Tidig formiddag den 27 februari med en iskall dimma utan-
for fonstret, satter jag mig vid den ibland sa férhatliga och
mystiska rymdapparaten for att, tack och lov, anvanda den
som en gammaldags skrivmaskin. Akterspegeln ska ut till
er igen med bland annat en kallelse till arsmétet.

Men ack, sag den som far vara glad och ndjd i dessa
orostider. Lokalradion basunerade just ut att Nord West /
Najad har sant in en konkursansdkan. Nu ar snart Orusts
batbyggeri tillbaka pa ruta ett dar allt borjade. Trabaten!
Val vart att notera for oss tragubbar, men hur ska det ga
i framtiden for Orust kommun? Arbetsplatser férsvinner,
skola stangs innan den tas i bruk, polsk riksdag i led-
ningen. Listan kan goras lang. Finns det da inget positivt?
Jo, den efterlangtade varen ar pa vag. Talgoxen har borjat
saga. Ej i en gren utan pa en gren for att imponera pa
nagon av det motsatta konet.

Som jag antydde i foérra Spegeln ar var ambition att noll-
stalla medlemsmatrikeln. Det arbetet ser ut att bara frukt
och bor vara avslutat till arsmotet, forutsatt att medlemsav-
giften betalas in snarast av de som vill vara med pa skutan.
Pinsamt nog s& kom det fram pé& senaste styrelsesamman-
tradet att nagra inom ledningen hade gldmt detta. Ingen
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utpekad, men undertecknad kanner lagvattenmarket
narma sig. Beror det pa alder — eller har fér mycket av den
viktiga vavnaden i hjarnan ersatts av sagspan...?

Enkaten som bifogades forra gangen, dar vi ville ha svar
pa vad ni férvantade av oss i aktiviteter, dverraskade i an-
tal insanda svar. Mycket gladjande! Vi tolkar det som att vi
pa avstand har aktiva medlemmar. Ett dvervagande antal
har snarlika forslag. Torbjorn A arbetar nu pa en samman-
stallning som skall behandlas pa ett sammantrade i mitten
av april. Vi lovar att leva upp till nastan alla era 6nskemal.
Vi kommer att informera om kommande aktiviteter pa var
hemsida och till de som svarat pa enkaten per snigelpost.

Det tidigare omtalade skrovet (vassing / kag) finns kvar
hos Peter N. Bordfylld i karnfura med bottenstockar i ek.
En unik bat fér den handige. Ta kontakt med Peter N,
nordbergpeter@telia.com eller 0702-347062. En intressent
hoérde av sig men vi tappade kontakten.

Minireportaget handlar om bréderna Mattsson, Ang,
Henan. Vastkustens Varstingar nar det galler att bygga
ekor. Kungliga hovleverantorer dessutom!

forts.

Veteranbatshallen 2013. Narmast en norsk Knarr, dérefter nybyggd Eksnipa, Andunge och langst bort turkosa Foxy Lady.

Se mer fran Batmdassan pa var hemsida!



FLER AN 28 000 BESOKARE | V-HALLEN!

Rapport fran Batmassan i Géteborg 2 -10 februari
Arbetsgruppen bestod som vanligt av Mats H, Mats S och
mig, dar den sistn@mnda Mats hade totalansvaret. Och
som han forvaltar detta — beundransvart! Trots vikande
bestksantal totalt pa Batmassan, kom enligt var under-
sokning 48% av dem till Veteranbatshallen, manga med
orden: basta stallet, aterkommer, luktar gott osv!

Veteranbatshallen var fylld med batar — fran en Dinge av
det udda materialet Epoxy till en 40 fots IOR som seglat
Admiral’s Cup. Den fick vi med hjalp av sapa in i hallen;
den var lite for bred i férhallande till porten och orsakade
nastan Mats H en nervskada.

Scenprogrammet var fullspackat med Bea-Jonas, Jonas O
som kaserade om sin Nya Foéralskelse, Torbjorn A om sitt
Sjora, Curre G om Gamlingar och Godingar och manga
fler, ackompanjerade av ett ljuvligt tandkuledunk. Lilla Kal-
viks Batbyggeri presenterade fyra nybyggda trasmycken.

Forsta sdbndagen medverkade vi i Veteranbatens Dag i
H-Hallen med féredrag och intervju med tre generationer
trabatsbyggare: Eilert Ericson, Sven Johansson, Christina
och Johnny Andersson och André Andersson.

Havskappseglaren IOR Ron Holland

Lotterna pa vart Ekalotteri var slutsalda redan pa onsdagen.
Rekord! Hogsta vinsten, en nybyggd Bohuseka, gick till
Boras. Ett dverlyckligt vinnarpar infann sig per express en
timme efter dragningen!

Overgripande tema var Stjarnbaten, Arets Jubilar, som

i ar fyller hundra ar. Anders Wiss, Torsby Mister och Master
Stjarnbat, har sammanstallt en historik om denna fram-
gangsrika battyp som vi publicerar i detta nummer. Ett val
renoverat exemplar stalldes ut inne pa massan och ett val
anvant ex i var utstallningshall.

Innan jag avslutar rapporteringen fran Batmassan, vill
jag rikta ett varmt tack till vara sponsorer och funktionarer.
Utan er hade vart deltagande i Batmassan inte varit méjligt!

Nu vantar vi bara pa de forsta skira varprimoérerna och jag
onskar er alla en betydligt battre sommar an den férra —
atminstone vad betraffar vaderleken. Vi ses forhoppnings-
vis och hitta inte pa nagra "stélleprov”.

Henan mars 2013
Lars Winckler, ordférande

J

Ny Andunge och drygt 80 &r gamla Stjdrnbaten 167 "Jazzmuss’

PRELIMINAR VERKSAMHETSPLAN 2013

Om du vill medverka vid nagot av dessa arrangemang
sa ar du mer an valkommen! Vi behdver hjalp for att kunna
genomfoéra planerna. Kontakta Lars, tack!

Onsdag 13 mars
| TAUBES KOLVATTEN
Foredrag av John Brovik i Kajutan, Henan

Torsdag 25 april

ARSMOTE KL 19.00 HOTELL NORDEVIK SKARHAMN
Vi bjuder pa en enklare fortaring efter arsmotet och en
dialektal underhallning om Tjorn/Orust av Gake

Torsdag - fredag 2 -3 maj
VARMASSA PA NAAS SLOTT, LERUM
Information om Modellbatskurser

Lordag 11 maj
FLYTANDE BATMASSA | LYSEKIL
Lotteriférsaljning pa torget

Sondag 26 maj
SMOGENBRYGGAN
Lotteriférsaljning

Lordag 29 juni-torsdag 25 juli
UTSTALLNING PA KULTURHUSET KAJUTAN, HENAN
Tema: Batbyggartradition pa Orust

Lordag-sondag 13 -14 juli
TRABATSFESTIVAL | SKARHAMN

Lordag-sondag 27 - 28 juli

HENANDAGAR
Lotteriférsaljning

Lordag-sondag 24-25 augusti
CLASSIC OPEN | HENAN
i samband med Oppna Varv

Lordag-sondag 7 -8 september
SKOGENS OCH BONDENS DAG | BACKAMO



MATS OCH BORJE MATTSSON
BYGGDE FLEST EKOR PA HELA VASTKUSTEN

Vi far kaffe och en pratstund med bréderna Mattsson i
koket hos Mats i Henan. Vi talar om tidigare minireportage
om batbyggare i Akterspegeln — Bérje och Mats nickar, de
kanner alla. Och nar det galler batbyggare pa Orust, sa
kan man dessutom vara saker pa att de ar slakt!

Har 1ag tidigare foraldrarnas férsta hus och 200 m norrut

huset dar broderna vaxte upp. Men lvar och Rut var inte

batbyggare, de hade marker och bedrev jordbruk har. Nu
ar marken bebyggd, bl a med villor — i ett bor er ordféran-
de, som alltsad ar granne med de valkanda broderna.

Fran borjan agnade sig Mats at jordbruk och hjalpte sin far
pa garden. Borje borjade daremot vid 17 ars alder att bygga
batar hos Johannes Olsson, Kungsviken, bl a tva kostrar.

Borje startade sedan batbyggeriet i Henan i lagarn byggd
1912. | slutet av 40-talet anslét Mats och lade jordbruket
bakom sig — "Hallberg kom och skulle ha marka dar”.
Senare byggde de en stor verkstad.

Bérje bakom en raga med en vréngla

Vilbyggda klassiska 14-fots ekor

Borje och Mats ar kanda for sina ekor. Och de har byggt
flest ekor p& hela kusten — ungeféar 1 600 st!

Storleken var i regel 14-fotare. Batarna byggdes efter
mallar, som &ndrades om bestallaren ville ha en annan
storlek. De allra forsta batarna var snipor, men det blev
bara ett par tre stycken.

— Kommer ni ihag priset pa den forsta ekan ni salde?

— Jo, Werner Olsson betalade 1000 kr for tre, minns Bdrije.
De flesta batarna bogserades ned till handlare Werner
som var den stora férmedlaren.

Det fanns manga batbyggare pa Orust pa 40-talet.

— Han Iat folk handla pa krita, hele bunten. Pa varen kom
de och lamnade sina ekor; han hade langa rader med ekor
som han salde. Ratt var det var sa kom det nan jakt eller
sa& som kroka i och sé bar det av, sdger Mats.

— Den sista ekan vi byggde har vi kvar, den byggdes for
kanske fem-sex ar sen.

— Men det blev ingen fart pa vart batbyggeri forran vi kom
till Skaraborgs lan Skogshuggarférening som sagade enbart
fura. Och vi kopte i manga ar utav Werner Abrahamsson,
men da mest ek.

Kungliga Hovleverantorer

— Och sé ar ni Kungliga Hovleverantdrer?

—Jada, ett par ganger. | borjan pa 80-talet nar Svenska
Fartygsbefalsforeningen hade jubileum fick Borje éverlamna
baten till Kungen och Drottningen i Alvsjo i Stockholm.

— Ni var aldrig med pa batutstallningar?

—Jo, vi stallde ut i Stora Hoga, vagen gick ju dar forbi, det
var effektivt! Sa var vi med pa forsta batustallningen 1952 i
Ostermans Marmorhallar i Stockholm med en snipa.

Det gick undan i verkstan!

— Hur manga timmar beraknar ni pa en eka?

— Svart att saga, sager Mats. Det tog oss ett par manader
pa hosten, da hade vi fatt hem ungefar 1200 brador som
rackte till ca 100 ekor, sa sagade vi upp dem och balade
upp dem.

— Vi byggde, med Lennart Linstens hjalp, ett par i veckan och
bordfyllde 3-4 pa en vecka. Lennart var ocksa slakt, forstas!
De bdrjade vid 6.30 pa morgonen och sarskilt l1anga dagar
blev det pa sommaren. De holl vad de lovade, det var
aldrig nagon som fick vanta. P4 sommaren blev det mer
bestallningar. Werner Olson kom med nya bestallningar
pa roekor och segelekor. Formen var densamma, men
segelekan fick en ordentlig kol.

— En host limmade vi 40 master till Marconiriggade ekor,
berattar Mats. Och sa gjorde vi en hel del sprisegel ocksa.
Det var stor efterfragan pa batarna efter kriget — folk tja-
nade pengar, de hade semester och ville ut pa sjon.

Goda rykten spred ekorna till Stockholm, Danmark,
Belgien, Amerika...

Broderna fick ocksa stora bestallningar till Stockholm.

— Och sa annonserade vi en del s& har till pask. Vi salde
en gang 8 st pa en annons.

Mats och Bérje med den sistbyggda ekan och barnens ekor



— En gang nar vi salde en eka sa lade kunden den pa
taket pa en Folka! Men det gick bra, vi bistrackte med
mellanlagg...

Vi pratar om att Svante Berner i féreningen har en GKSS-
eka, nr 39, byggd 1951 av dem. (Broderna fick aterse
baten pa Batmassan 2009 nar vi hade den utstalld.)

— De var lite jobbigare, for de skulle ha sa tjock bordvagg.
— Markte ni batarna pa nat vis?

— Nej, bara nagon som stod pa en utstallning. Men sen tog
vi val vack skylten for att ha pa nasta, man skulle ju spara!

Smidigt samarbete mellan broderna

— Nar man bygger en eka sa har en ju bgjt bottenborden
och satter ragarne. Sen bdrjar vi vid babords sida, och satter
en andra gang pa styrbordssida, men dar man har slutat
ska man bdrja igen, annars drar den sig.

— Jag holl emot och han borra och spika. Och sa satter en
fast med tvingar och sa nitade och spikade han medan jag
sagade till nasta, forklarar Borje. Spanten pinnades, det
var ekonomiskt forsvarbart, men inte borden.

Vi gar ut och tittar pa de sist byggda ekorna och Bdérjes Bil-
museum. Har star de valrenoverade skdonheterna pa rad —
familjens forsta Standard Vanguard, en Volvo PV 47, Duett,

En Standard Vanguard finns kvar — ser ut som ny!

A-Ford och manga, manga fler.

Men Mats har inte sysslat med bilar.

— Nej, jag stracker mig inte langre an till att kéra. Jag
korde lastbil i manga ar, nastan bara battransporter. Nu
kor jag bara pa sommaren, ett och annat gruslass eller sa,
det ar trevligt, sager den 86-arige Mats och ger sin ett ar

yngre bror ett handtag dver troskeln.
Lars W, Cia H

STJARNBATEN 100 AR

Historien om Stjarnbaten borjar 1913. GKSS i Goéteborg
anordnade da en tavling for att skapa en juniorbat, eller
pojkbat som det ocksa kallades. Den skulle ha max 15 m?2
segelyta och fick inte vara langre éan 5,5 m.

Fem forslag kom in. Jan Jacobsson, férman p& Anghol-
mens varv, vann med forslaget "Rymlig”. Den doptes senare
till Joyce och seglades mycket framgangsrikt av Krusell.
*Jakla Joyce” var ett utryck som konkurrenterna myntade.
Pojkbaten seglades med en rorsman och minst en gast.

GKSS Junioravdelning bestallde totalt 21 pojkbatar av
CE Andersson, Sund-Sandvik, senare Vindén Marin, med
Joyce som modell for att fa fart pa juniorseglingarna.

Var utstéliningsbét, Stjdrnbaten Jazzmuss, till havs

Batarna fick ett nummer fran 1 till 22 samt ett namn
efter en stjarna. Nr 13 hoppades dver men byggdes senare
och fick namnet Pommac. Batarna lottades ut den 25 maj
1928. GKSS beslét 1932 att bilda entypsklassen Stjarn-
baten och att uppratta ett register. Manga pojkbatar som
var byggda fore 1928 mattes senare in i Stjarnbatsklassen.

Stjarnbaten blev snabbt en mycket popular juniorbat
anda fram till 1970-talet. Den byggdes pa manga varv runt
om i Sverige, flest pa smabatsvarven i Bohuslan och varven
i Stockholms skargard. Totalt registrerades 531 Stjarn-
batar; den sista byggdes 1973. 1966 andrades reglerna
—den fick en annan rigg och fick fora spinnaker. Klassen
kallades Stjarna 66.

Ritningarna for Stjarnbaten anvandes nar Finland
byggde ett stort antal "Vingbaten” och i England byggdes
140 batar som kallades "Loch Long”. 1938 diskuterades
om Stjarnbaten skulle bli en klass i de Olympiska Spelen i
Helsingfors — det blev dock inte sa.

Manga seglare har borjat sin kappseglingskarriar i
Stjarnbaten; flera blev som seniorer Guldpokalsegrare,
medaljorer i Olympiader och Varldsmasterskap.

Idag finns ca 70 Stjarnbatar kvar varav ett 40-tal ar sjo-
dugliga. Det kappseglas regelbundet i Baggensfjarden av
ett gang entusiaster och ett liknande gang i Géteborg ar pa
gang, da GKSS Stjarnbatssektion har bildats. P& national-
dagen arrangeras en Stjarnbatsregatta vid Langedrag i
samband med Stjarnbatens 100-arsjubileum.

Besok garna www.stjarnbaten.se. Dar finns information
om allt vi vet om Stjarnbaten idag. Du far garna komplettera,
sanda bilder, startlistor, tidningurklipp m m och korrigera
uppgifterna. Skicka epost till undertecknad.

Anders Wiss, anders@wiss.se
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